Struéné historie letounu

Hawker ,Tempest” (boufe) patfil k nejlep$im a nejvykonnéjgim stihacim
letountm druhé svétoveé valky. Vznikl dal$im vyvojem na svou dobu velmi
moderniho a vykonného stihace Hawker ,Typhoon” z roku 1940. Pivodné
se novy stroj oznacoval jako Typhoon I, ale v disledku vyraznych kon-
strukénich zmén byl jeho nazev brzy po zahéjeni konstruké&nich praci zmé-
nén na ,Tempest”. Novy letoun se od ,Typhoonu” lisil pfedev§im zcela no-
vym poloeliptickym kfidlem relativng velmi tenkého profilu s charakteristi-
kami, blizicimi se profilu laminarnimu. Trup s motorem, kabinou a kormidly
byl u prototypu zpoéatku totozny s Tyhoonem. Brzy po zalétani viak byla
kormidla pFekonstruovana a zejména svisld ocasni plocha dostala pro
vSechny verse Tempestu charakteristicky protahly kyl.

Séfkonstruktér tovarny Hawker Aircraft v Kingstonu Sydney Camm zah4-
jil prace na dal$im vyvoji Typhoonu jiz v roce 1941 — zahy po zji§téni ne-
vhodnych vlastnosti pfilis tlustého profilu NACA 22 u jeho lichobéznikovych
kfidel (které byly hlavnim divodem zmény pivodniho urdeni Typhoonu ze
stihaciho na stihaci bombardovaci letoun). Bylo vypracovano nékolik versi
Tempestu liSicim se predevsim pouZitymi motory. Prototyp stihade Tem-
pest | (seriové ¢islo HM 599) mél fadovy motor Napier Sabre IV. Verse
s dvojhvézdicovymi motory Bristol Cantaurus IV méla oznaéeni Tempest I
(prototypy seriovych &isel LA 602 a LA 607). Dalsi obmény oznaéené Tem-
pest lll a Tempest IV. mély mit opét fadové motory Rolls Royce Griffon II.
B a 61 — nebyly v3ak realizovany (stroj s motorem R. R. Griffon 61 se stal
pozdéji jednim z prototyp stihaciho letounu Hawker JFury”).

V disledku neustélych potizi s motory Sabre IV (prototyp Tempestu I. byl
zalétan az 24. 2. 19431) byl nakonec jako prvni realizovan stihaci letoun
Tempest V s osvédéenym fadovym &tyFiadvacetivalcem Sabre Il. pouziva-
nym u sériovych Typhooni. Jeho prototyp (seriové éislo HM 595) vykonal
prvni start jiz 2. 9. 1942. Letoun vykazoval podstatné vy3si vykony a lepsi
vlastnosti nez jeho predchiidce a byl dén proto urychlené do seriové Vyro-
by. Prvni seriové vyrobeny stroj poprvé vzlétnul jiz 21. 6. 1943. Letouny prv-

ni serie meély jeSté 20 mm kanony Hispano Mk. Il s ponékud vycnivajicimi
hlavnémi pfed nab&znymi hranami kfidel. Do pozdéjsich seri Tempestl by-
ly zabudovény specieln& upravené 20 mm kandny Hispano Mk. V, jejichz
konstrukce umoznila jejich Uplné zakryti v tenkych kfidlech. K bojovym
utvarim se Tempesty V. dostaly jiz v lednu 1944 a bojovych akci se ziéast-
nily od dubna téhoz roku. Jejich znaény dolet jim umozfoval bojové lety ze
zakladen v Kentu i nad Severni Francii a Holandskem. Po invazi Spojenct
v Normandii a po nasledném nasazeni némeckych letounovych strel V1
proti cilim v Anglii byly Tempesty s velkym Gsp&chem pouzity k jejich nice-
ni ve vzduchu. Od &ervna do zafi 1944 (hlavni (der stfelami V 1) bylo z cel-
koveho poctu 1771 letounovych stiel V 1 zniéeno Tempesty 638! (Prvni le-
tounova stfela V 1, tov. oznaé. Fi 103, dopadla na Londyn 13. 6. 1944, po-
sledni 25. 3. 1945).

Po ukonéeni bojl s letounovymi stfelami V 1 (jejich prvnim — a hlaynim
naporem od 13. 6. 1944 do 5. 9. 1944; druhy napor let. strel. V 1 probihal od
3. 3. 1945 do 25. 3. 1945) byly Tempesty s velkym uspéchem nasazeny ze-
jména pfi podpofe spojeneckych vojsk ve Francii a Belgii. Utodily na nepfa-
telské pozemni cile nejen palubnimi zbranémi, ale také leteckymi protizem-
nimi raketami a pumami. Velka rychlost a vynikajici letové vlastnosti Tem-
pestld umoznily ucinné bojovat i proti nejmodern&j§im némeckym reaktiv-
nim letoundm Me—262, kterych sestrelily pres 20. Na Tempestech bojovali
mnozi vynikajici spojeneéti piloti — mezi nimi i nejlepsi francouzsky stihaé
2. svétové valky Pierre Clostermann. Jako é&tyFiadvacetilety proved| pres
2 000 bojovych leta proti nepfiteli a dobyl 33 vitézstvi ve vzdusnych bojich
a jako nadporucikovi mu byla udélena hodnost ,komandéra Radu Cestné
legie”.

Tempesty létaly jesté nékolik let po skonéeni 2. svétovée valky (ve versich
Mk. V, Mk. Il a Mk. VI). Celkem bylo vyrobeno (véetné prototypii) 1418
strojli (z toho 800 seriovych MK. V). Posledni versi byl Tempest VI. (zalétan
9.5. 1944 — upraveny prototyp Mk. V seriového &isla HM 595 s motorem
Napier Sabre V). Byl vyroben v celkovém poc¢tu 142 stroji a zafazen do
vyzbroje po 2. sv. vélce.



Névod ke stavbé

Drive neZ zaénete se stavbou modelu, prostudujte si stavebni navod a pfi-
pravte si modelarské nafadi. Budete potfebovat niizky, ostry niiz, jemny pil-
nik (sta&i na nehty), holici éepelku, pinzetu, brusny papir, sadu $tétcl k bar-
veni modelu, dfevéné prkénko a pracovni desku. Stavbu si uleh¢ite pouZi-
tim rdznych gumovych niti, koli¢kl na pradlo a samolepici pasky Isolepa.

Sougastky oddéluje od vtokil bezprostfedné pred jejich pouzitim, zabra-
nite tak ztraté drobnych dili. Jednotlivé vylisky oddélujte od vtokd ostrym
nozem nebo holici &epelkou. Slepované dily si predem vyzkousSejte sestavit
nasucho, pfipadné je jemné dolicujte. K lepeni je nejvhodnéjsi lepidlo Sty-
rofix nebo Lepi M. Kvalitni lepidlo si véak mizete zhotovit sami, rozpustite-
-li drobné Ulomky vtokd v toluenu. S lepidlem pracujte opatrné, nebot je
prudkou hoflavinou a vypary ve vétdi koncentraci Skodi zdravi. Lepidlo na-
nasejte pouze na styéné plochy lepenych dili. Dostane-li se lepidlo na
vnéjsi plochy, naleptava je, coz ma nepfiznivy dopad na konecény vzhled
modelu- Slepované dily nechte vzdy dostateéné dlouho zaschnout a podle
potfeby pouzijte k jejich sepnuti gumové nité, Isolepu nebo koliéky na pra-
dlo. Modely zasadné vybarvujte barvami, které neleptaji polystyrén. Vhod-
né jsou barvy Unicol-Model, Humbrol nebo Revell. Se stavbou nespéchejte
a pracujte peélivé. Kone&ny vzhled modelu zavisi jen na vas.

Stavbu modelu zaénete vrtulovou jednotkou. Jak ukazuje sestavovaci
obréazek 1, na vrtuli (25) prilepite kryt (12). Podle sestavovaciho obrazku
2 slepite chladié. K vliastnimu chladiéi (29) pfipevnite tunel (28) a k obéma
dilam prepazku (30). Sestavovaci obrazek 3 ukazuje jak sestavit detaily kok-
pitu. K podlaze (21) pilepite prepéazku (10), sedadlo (27) a fidici paku (22).

V této asti stavby mizete sestavit zaklad trupu. PomiZe vam sestavova-
ci obrazek 4. Do pravé &asti trupu (1) vlepite palubni desku (26), pfidate
podsestavu 3 a do pfidé viepite podsestavu 2. Komplet dokoncite prilepe-
nim levé &asti trupu. Trup dokondéite podle sestavovaciho obrazku 5. Nejpr-
ve vlepite do kokpitu zaméFova¢ (6), pfilepite pfedni ¢ast kabinového krytu
(40) a kabinu uzaviete dilem (41). Samozfejmé ale miZete zvolit provedeni
s ,otevienou kabinou”. Do zadni &asti trupu vlepite obé poloviny vodorovné
ocasni plochy — dily (3), (4). Do pfedni &asti zase vrtulovou jednotku (se-
stava 1) a tu v trupu zajistite krouzkem (9). Tim je trup modelu hotov.

Nasleduje stavba kridla. Ukazuje ji sestavovaci obrazek 6. Do spodni &as-
ti kridla'(5) vlepite pristavaci reflektory (39) a kfidlo uzavfete pravou (14)
a levou horni polovinou (15).

Samostatnou &asti je stavba hlavniho podvozku. Ukazuji ji sestavovaci
obréazky 7 a 8. Podle sestavovaciho obrazki 7 slepite pravou podvozkovou
nohu. K vlastni noze (16Lp'rilepite kryt (34), ptidate kolo (31) a kulisu zata-
hovaciho systému (18). Naprosto stejnym zpusobem sestavite levou pod-
vozkovou nohu, ktera sestava z dilti (17), (18), (31) a (35).

Podle sestavovacich obrazkl 9 a 10 vyrobite pfidavné nadrze. Jedna se
o jednoduchou operaci, protoZe v pfipadé pravé nadrze (sestavovaci obra-
zek 9) k sobé pfilepite dily (36) a (38), u levé pfidavné nadrze (sestavovaci
obrazek 10) dily (37) a (38).

Zbyva jiz jen jeden sestavovaci obrazek, 11, pomoci kterého model do-
konéite. Nejprve k trupu (sestava 5) pFilepite kfidlo (sestava 6) a dokongite
podvozek. Prilepite levou podvozkovou nohu (komplet 8), pfidate dil vnéjSi-
ho krytu (33), spolu s vnitfnim krytem (24). Stejnym zpusobem dokongite
pravou podvozkovou nohu (komplet 7), kterou doplnite kryty (32) a (23).







Podvozkovy systém dokongite zadovym podvozkem (13) a polovinami krytu
(19), (20). Ke kfidlu jesté pfilepite sestavené palivové nadrze (komplety 9,
10) a model dokonéite pfipevnénim stupacky (7) s anténou (11), spolu

s modelem Pitotovy trubice (8).

Seznam dilt

1 — pravé polovina trupu
2 — leva polovina trupu
3 — prava polovina VOP
4 — levéa polovina VOP
5 — spodni ¢ast kfidla
6 — zamérovac
7 — stupacka
8 — Pitotova trubice
9 — pojistny krouzek vrtulového hridele
10 — trupova prepazka
11 — anténa
12 — kryt vrtule
13 — zad'ovy podvozek
14 — prava horni polovina kridla
15 — leva horni polovina kfidla
16 — prava podvozkova noha
17 — leva podvozkova noha
18 — kulisa zatahovani podvozku
19 — pravy kryt zadového podvozku
20 — levy kryt zad'ového podvozku
21 — podlaha
22 — fidici paka
23 — pravy vnitni kryt hlavniho podvozku
24 — levy vnitini kryt hlavniho podvozku
25 — vrtule
26 — palubni deska

27 — sedadlo

28 — tunel chladice

29 — chladi¢

30 — prepazka chladice
31 — kolo

32 — vnéjsi maly kryt pravé podvozkové nohy
33 — vnéjdi maly kryt levé podvozkové nohy
34 — vnéjsi velky kryt pravé podvozkové nohy
35 — vnéjsi velky kryt levé podvozkove nohy
36 — polovina pravé palivové nadrze

37 — polovina levé palivové nadrze

38 — druha polovina palivové nadrze

39 — pristavaci reflektor

40 — predni dil kabinového krytu

41 — zadni dil kabinového krytu
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Popis letounu a jeho hlavni takticko-technické
udaje

Hawker Tempest V. byl jednomistny, jednomo-
torovy stihaci dolnoplosnik celokovové kon-
strukce. Poloeliptickd dvounosnikova kidla byla
pfi pohledu zpfedu lomena do ,U”. Pfedni
a stfedni ast trupu méla kostru z ocelovych tru-
bek s panelovym potahem, zadni é4st byla sko-
fepinova. Kapkovita kabina byla odsunovatelna
dozadu. ZataZitelny robustni podvozek o velmi
Sirokém rozchodu byl kiasicky, ostruhového ty-
pu.

Motor:

Ctyfiadvacetivalcovy fadovy do ,H” typu Na-
pier Sabre Il. A, B nebo C o vykonu 1604 kW
(2604 k). Vrtule &tyflista, stavitelna, typu Rotol
o prameru 3,88 m.

Rozméry: Rozpéti kiidel: 12,50 m
Délka: 10,26 m
Vyska: 490 m
Nosné plocha: 28,06 m?

Hmotnost: Prazdného letounu: 4 082 kg
vzletova:

5 897—6 150 kg
Vykony: ;
max. rychlost: 685 km/h v 5 620 m

590 km/h pfi hladiné more
Stoupavost: 4570 m za 5 minut
Dostup: 11126 m
Max. dolet: 2460 km
Vyzbroj: — 4 kanony v kfidlech typu Hispano
Mk.V

— 2 pumy po 227 kg (500 Ib), nebo 545
kg (1000 Ib), nebo 8 leteckych proti-
zemnich nefizenych raketovych stfel
po 27,2 kg.

Zbarveni letounu

Ze stavebnice si miZete postavit tempest
slavného francouzského pilota druhé svétové
valky P. H. Clostermanna. Jeho letoun byl na

hornich plochéach v nepravidelnych polich zele-

né (Humbrol HB 1) a §edé barvy Humbrol HB 3.
Spodni plochy byly svétle $edé Humbrol HB 6.
Vysostné znaky samoziejmé britské, na kapoté
motoru lotrinsky kfiZ, pod kabinou emblémy se-
stfeld. Pozor, ty byly jen na pravé strané!

Pfesto, Ze vénujeme velkou pééi kompletaci na-
Sich stavebnic, nemizeme zcela vylougit pfipad-
né prehlédnuti drobného nedostatku. Opravné-
né reklamace Véam vyfidime na zakladé vyplné-
ného kontrolniho kupénu.

Pfedem Vam dékujeme za pochopenil

Plny uspéch pfi stavéni modelu, spojeny s mno-
ha pFijemnymi chvilemi Vam preje

DRUZSTVO R PRAHA
Jilska 9, 110 01 Praha 1

Néavod byl vypracovéan ve spolupraci s Vojen-
skym muzeem — expozice letectva, Praha-Kbe-
ly.



