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PLASTIKOVY MODEL LETOUNU
PLASTIC AIRCRAFT KIT

PLASTIK FLUGZEUG MODELLBAUSATZ

HISTORIE

Poslednimi pistovimi lstouny = kon-
struk®n{ Xkancelk¥e S, A, Lavolkina
byly typy La=9 a 11, Koncep¥n¥ nava-
zovaly na pifedchogl typ La-7, vietn¥
pohormé Jednotky AS-82 FN (1850k /1350
k¥). Byly v¥ak mmohem modern¥J¥i{ ne-
jen svou celokovovou konstrukci,6K ale
i a laminfrnim profilem dla
s rovné "useknutfmi® konci, Eonstrus-
Znl prfce na prvnim z nich za¥ala vrn
1945, prototyp pod ozna¥enim La-=130
vzlbtl za¥htkem roku 1946, Vizbroj s

sthvala ze Ftyf synchronisovan{ch ks
nonfl NS=23 r&Ze 23 mm. Leh¥i kmstruk-

ce draku umo¥nila del¥{ dolet oproti
lLa=7. La=9 bylo beno pouhfch 16
stroji, viroba pfefla na zlepden{ typ
La=11, Jeho prototyp (L.-nuof ukon®1
sthtni zkoulfky v kv¥tnu 1947, La=11
byl ur¥en k dopr letm Tu-2 a
Tu-k, Jeho dolet byl je¥t¥ zvi{Ben od-
stran¥nim jednoho kanonu, tzn., ¥e odl
nesymetricky umist¥ny 3 kanony NS=23
na trupu, Chladi¥ motoru byl pfesumit
z mista pod trupem (u Ln-9{ pfimo do
motorového krytu La=11, Jinak se oba
typy virazn¥ nelilfily, konstrukce by
la shodnf, «

Erom® letectva SSSR létaly La<11 v
KLDR a Cin¥, 0Zastnily se po¥hte¥ni
rhze bojldl v Eoreji, zejména jako bi-
tevni letoumy,

La-11 byly vyrobeny v poftu 1500ks
a hrlly viznamnou filohu v pXechodném
obdobi d nAstupem prvnich proudo-
vfch stiha¥ek,

Technicky popis La~9/11

Byl to celokovov{ letoun skofepino-

vé konstrukce, K¥idlo m¥lo lamin

profil CAGI. Ocasni{ plochy byly celo-
kovovb. La=11 byl vybaven odledovédm

nkbdZn{ch hran kfidla, stabilizltoru
a vrtulového luZelu,

HISTORY

The last piston aeroplames made in
S. A, Lavochkin’s designing depart=-
ment are represented by La=9 and 11,
In their conception they followed up
the previous type La-7, including the
driving unit ASh-82 FN (1850hp/1350kWh
Their up-to-date all-metal structure
as well as their shapes and laminar-
flow aerofoils of the wings with
straight "cut-off" ends corresponded
to a modern design. The design of the
type La-=9 started in 1945, the proto=-
type, designated La-~130, took off in
1946, It was armed with 4 synchronized
23=-mm cannons NS=23, A lighter air-
frame structure made posasible to adnae®
a longer range than La-=7, There weare
made only 16 pieces of La-=9 because
the production of an improved type
La=11 has been started, Its proto=-
type (La=-140) passed the flight tests
in May 1947. The lLa=-11 was detexmird
to be an escort aeroplamne with Tu=2
and Tu=4, As a result of the removal
of a cannon, its flying range even
increased; hence, 3 cannons NS-=23
were situated on the fuselage asym-
metrically, The engine cooler was
shifted from its place under the
fuselage (by La=9) directly to the
engine cowling (by La=11), Other=
wise, both types did not differ sig-
nificantly from each other:; their
construction was congruent,

The La=11’s were used in the Air
Forces of the USSR, Northerm Korea
and China, They were fighting in the
initial combats in Korea, used above
all as fighter bombers,

There were produced 1500 pleces of
La=11, They fulfilled an important

role in the period of transition,

before the first jet fighters came
to use,

Technical description of La~9/11

It wvas an all-metal asroplane of a
monocoque structure, The wings had
CAGIL~laminar-flow merofoils. The tail
planes had an all-metal structure,
The La~11 was provided with lce~=pe-

moving device from wing leading edges, a
stabilizer and a propeller cone,

LAVOSKIN La 9/11

HISTORIE

Die letzten Flugzeuge mit Kolbenmo~-
toren aus der Konstruktionswerkstatt
des S, A, Lawvotschkin waren die Typen
La=9 und 11, In ihrer Konzeption wva-
ren sie die Fortsetzung des vorherge-
henden Typs La-7, einschlieflich des
Triebwerks ASch-82 FN (1850 PS/1350
kW). Sie waren jedoch viel modermer,
nicht nur durch ihre Ganzmetallkon-
struktion, sonderm auch durch ihre
Formen und Fliigel-Laminarprofil wmi¢
gerade "geschnittenen” Fllgelenden,
Die Konstruktionsarbeiten an dem er-
sten Typ begann im Jahre 1945, der
Prototyp, bezeichnet als La-130, flog
am Anfang des Jahres 1946 ab, Seine
Ausrilstung bestand aus 4 synchroni-
sierten 2j-mm-Kanonen NS=23. Dank der
leichteren Drachenkonstruktion konn-
te ein langerer Flugbereich als bei
La-=7 erreicht werden., Es wurden nur
16 Stiick La-9 hergestellt, denn in
die Produktion kam der verbesserte
Typ La=11, Sein Prototyp (La-140) be=-
stand die Priifungen im Mai 1947, La-
=11 war fur Begleitfliige von Tu-=2 und
Tu-4 bestimmt, Sein Flugbereich wur-
de durch die Beseitigung einer Kano=-
ne noch erhoht, d.h. auf dem Rumpf
wurden asymmetrisch 3 Kanonen NS=293
befestigt. Der Motorkilhler wurde wvon
seiner Position unter dem Rumpf (bedi
La=9) direkt in die Motorhaube ein=
gebaut (bei La-11), Sonst haben beide
Typen keine markanten Differenzen
aufgewiesen, ihre Konstruktion war
gleich,

Die La=11 dienten nicht nur in den
Streitkriften der UdSSR, sondern auch
in Nordkorea und China. Sie kimpften

in der Anfangsphase des Krieges in Ko-

rea, besonders als Kampfflugzeuge .
Es wurden insgesamt 1500 Stick wvon

La=11 hergestellt, Sie splelten eine
bedeutende Rolle in der Ubergangs-~

pPeriode vor dem Einsatz der Disen-—
Jager,

Technische Beschreibung La 9/11

Es war ein Ganzmetallr)
ugse der
Schalenbauveise, Der F10301+::tt0
ein Laminarprofil CAGI,. Die Schwanze-
fl!c:;:;:rtn ganzmetallisch, La=11
war sverhlitungsanlage der Fli-
Siltintrittaknnttn, des Stabilisa-

tors sowie d 8
504y es Propellerkonus ver-




LAVOOXIN La 9/11
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LAVOSKIN L. ®

Letectvo SSSR . pov&le&né obdobf (1946)
Alr Forces of USSR - post-war period (1946)
Luftwaffe UdASSR - Nachkriegszeit (1946)
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Letectvo SSSR . povédleZné obdobi (1947)
Air Forces of USSR - post-war period (1947)
Luftwaffe UASSR - Nachkriegszeit (1947)
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LAVOCKIN tatl

Letectvo KLDR - povdledné obdobi Korejské védlky (1950)
Alr Forces of North.Korea in initial perlod of Korean war (1950)

Luftwaffe Nord Korea - am Aufang des Koreanisches Krieges (1950)
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detailu: Detail colours: ~ Detailfarben:
Inzzii2§niabiny,sedaéka ridfc{ Cockpit interior,seat,control Fuhreraum,Pilotensitz,Steuer-
pdka - 3Zed4. stick - grey. hebel - grau.
Palubn{ deska,pnéumatiky - Cerna. Instrument panel,tyres - black. Piloteninstrumentpanel, pneuma-
tiken - schwarz.




