LETOV S-231

tavila se v roce 1933 tovama Letov
tnila zkuSenosti

fho &ho stihaciho dvouplo3niku S-31. Podie tdaji fovamy byla u no-
stroje vénovana maximalni pozornost agrodynamicke Cistoté. Interference n']zngfc'h
|2 sniZena na nejmensi-mitu pouzitim zapustenych kovani a vhodne voleny-

1 Gasti letounu. Celokovova kostra draku byla feSena s ohledem
pevnost pfi mensi hmotnosti pouZitim nejlepSich ma-
ni viykonu meéla prispét i vhodné
Ny, pouze predni 2 homi ¢ast trupu
-31A) z 17. brezna 1933 tovarni pilot Ko-
‘ ISi lety, kterych se ztcastnili | vojensti piloti. Dne
predan do VTLU v Leifianech, kde se na ném kréatce na
to zabil Gstavni pilot . Cernin pri zkuSebnim letu stfemhlav.

Ukazalo se, Zze nosny systém nevykazuje dostatecnou tuhost pfesto, Ze pevnosine
letoun pfi lamacich zkouskach obstal. Po jednani mezi MNO a tovarnou Letov o rekon-
strukei a Gpravach draku $-231 objednalo MNO koncem roku 1938 dalsi prototyp a 23
seriovych letountl. Ackoliv tovarna zadala jiz v prosinci 1933 celou sérii do prace, protah-
la se stavba az do roku 1935. Béhem roku 1934 zkouseli totiz vojaci velmi dikladné
druhy prototyp (stal K¢ 521 272) a teprve 3. listopadu 1934 vydal VTLU oficiaini zavérec-
ny posudek s potvrzenim, Ze lefoun $-231 po vSech Gpravéch vyhovje.

Sériové letouny $-231 (& K& 264 000) pfejimala vojenska sprava v roce 1936 a dirigo-
vala je k let. pluku 2 do Olomouce. Zde se noveé stroje objevily poprvé v éervnu 1936.
Modemizovaly stav 35. a 36. stihaci letky (pismena letek F a G). .

Séripvé letouny byly pohanény licenénim levotocivim vzduchem chlazenym hveézdi-
covym devitivalcem Walter (Bristol) Mercury V-S2 o startovnim vykonu 412 kW (560 k),
krytym townendovym prstencem, s dfevénou dvoulistou vrtuli Letov. Palivo tvofila smés
benzinu, benzolu a lihu (pfipadné benzinu a benzolu) o minimalnim oktanovém cisle
77. Vyzbroj prodélala vyvoj, ktery vyustil u sériovych stroji v montazi 4 kulometu Stra-
konice vz. 30 raze 7,92 mm. Dva byly umistény po jednom v dolnim kfidle, zbyvajici
dva, synchronizované, po praveé a levé strané trupu pred pilotem. Kazdy kulomet, ovia-
dany pneaumaticky, byl sycen 300 naboji. Cili¢ krouzkoveho typu byl umistén pred pilo-
tem. Dolni kfidla byla opatfena konsolemi se zamky pro zavesen( Sesti shazovadel leh-
kyich pum pneumatického systému Pantof.

Maskovaci natér nevybocoval ze standardu doby. VSechny plochy byly natfeny bar-
vou khaki, zespodu byly sifibrné. Nedilnou soucasti evidence letounu byl znak pluku,
pismeno letky a éislo letounu v letce. Tento komplex byl umistén na boku trupu. Vysost-
né znaky byly na kiidlech a SOP.

Stihaci letouny $-231 se u letec. pluku 2 v Olomouci piili$ ,neohialy”. Jiz koncem
roku 1936 a poéatkem roku 1937 byly postupné skupinove pfelétnuty do Letfian k tovar-
né Letov. Tam byly demontovany, nakonservovany, zabaleny a odeslany do republikan-
ského Spanélska.

Prvnich sedm letound dorazilo do Bilbaa koncem roku 1936. Montaz probihala na
zakladnd v Santander bez jakychkoliv instrukel o jejlm zplsobu a postupu. Stejné
v dodavce schazely pokyny k GdrZbg, osetfovani a pilotézi téchio stroju. Jak pozemni,
tak | létajfci personal byl dodavkou zklaman, zvlasté kdyz ji predchazela dobra povest.
Vsechno bylo treba resit zkusmo.

Letouny byly prevezeny na letisie Carreno, kde hned v diisledku dliouhého startu ha-
varovaly dva stroje. Dlvody tkvély bezpochyby v chybné montazi. Stejné byly ztraceny
dva dal$i letouny, takze k hlidkovacim letlim zistaly k dispozici pouze tfi $-231. Tyto
ii stroje byly skuteéné pouZity k operaénim letim a jsou znama i jména jgjich piloti:
Miguel Zambudio, Berbero Olmos a Juan Olmos. Posledng jmenovany pilot padl i se
strojem do zajeti v kvétnu 1937. Sesty Letov u této prvé dodavky byl zniéen pii bombar-
dovani letiste v Gijon; posiedni, sedmy, padl do rukou nacionalistd v Santander.

In the frame of modernisation of Czechoslovakian Air Force, the Letov Factory
in Prague introduced the prototype of an elegant fighter plane, the Letov 5-231,
in 1933. The designer made use of his experiences with the forrunner, fighter
biplane $-31, which was built in series. According to the factory informations, a
maximum effort was devoted to aerodynamical cleanliness of the plane. The all-
metall skelet of the airframe was simple, strong and thanks to best used materials,
it was light and easy servisable. To increase its performance, a new airfoil of the
wings was selected. The fuselage was fabric-covered, with the exception of for-
ward and upper parts, which were covered with easy removable sheets of duralu-
min. .

The maiden flight of the prototype of §-231.1 (originally designated S-31A) was
made on 17th March 1933, with test pilot Kovanda at controls. Some changes of
the airframe followed and the fest flights continued. On July 21st the prototype
was taken over by VTLU (or Military Technical Air Institute) in Prague-Letiany for
official flight-tests. Shartly after that, by, dive-flight-tests, the prototype crashed,
kiling the test pilot Srg. R. Cernin. It showed that the rigidity of the airframe was
not sufficient, although the results of previous break-tests were acceptable. After
the dealings between Ministry of National Defence and Letov Factory in 1933, the
second prototype and the series of twenty three 5-231 was ordered. During 1934
the second prototype was intensively tested by VTLU and on November 3rd the
official permission for series production was issued. The price of series-production
$-231 was 264 000 K&. In 1936 the planes were taken over by a military comission

. and since June 1934 they were supplied to the 2nd Air Regiment in Olomouc and

allocated to 35th and 36th Squadrons (code letters F and G).

. Series-production S-231s were powered by air cooled nine-cylinder radial engi-
nes Walter (Bristol) Mercury V-S2 412 kW (560 h.p.), covered with Townend ring,
with two-blade.wooden airscrew Letov. The fuel was a mixture of benzin, benzol
and alcohol (or benzin and benzol), with octan number 77. The armament consis-
ted of four fixed 7,92 mm Strakonice MGs type 30. Two of them were fixed in
lower wing, two were placed on fuselage sides, in front of the cockpit. The MGs
were operated pneumatically and had 300 charges each. The ring-and-bead sight
was in front of the windshield. Underwing bomb shackles Pantoff with pneumatic
release could carry six light bombs.

The camouflage scheme was of standard style, i.e. uppersurfaces khaki, under-
surfaces silver. The marking consisied of regiment badge and code letters and
numerals, painted on fuselage sides. The national marking was placed on upper
and lower wings and on the vertical tailplane. :

Letov 5-231 fighter planes served by the 2nd Air Regiment in Olomouc for
abouth two years only. By the end of 1936 and early 1937 they were concentrated
in Prague-Letriany in Letov Facotry, where they were dismantled, packed and de-
liverd to Republican Spain. The first seven of them reached Bilbao in late 1936.
They were assembled on the base Santander. However the lack of any assembly
instructions, flight instructions ete. caused the troubles and disappointment for the
Spanish personnel. All was necessary to do by way of frial. The planes were trans-
ported to the airfield Carrerio. Two of them crashed due to too long takeoff runs,
the next two crashed under similar circumstances shortly after that. The three re-
maining planes were used operationally. Their pilots were Miguel Zambudio, Ber-
bero Olmos and Juan Olmos. The latter was taken, togather with his plane, POW
in May 1937. One S-231 was destroyed by a bomb on the airfield Gijon and the
last one fell in the hands of Nationalists in Santander. About ten further 5-23ts
appeared in Cartagéene in the second half of 1937. They equipped the 2nd Esca:
drille of the 71st Air Group under command of Captain José Bastida. One of this
8-231s, coded CL-004, was lost over France after a navigation failure. Spanist
§-231s as said to be re-armed with Wickers MGs. Later fates of 5-231s of the
71st Air Group are not known, except they were desiroyed in Bariolas in February
1939, when the Spanish Civil War ceased.

Techical data:

Span 10,06 ir
Lenght 7,87 w
Hight 3,04
Wing area 21,50 sq.ir
Weights — empty 1350 kg (1280 in Spain)
— loaded 1872 kg (1770 in Spain)

Wing load 87,06 kg/sg.m (82,32 in Spair)
* Speeds — maximum in 5000 m 348 km/t
— cruising 310 kmit

— landing 110 kmit

Climb time to 5000 m - 8 min 28 sec
Service ceiling 9000

Hange 560 km (450 in Spain,

Priblizné deset dalsich letounti $-231 se objevilo ve druhé poloviné roku 1937
v Cartagene. kde vytvorily 2. eskadrilu 71. letecké skupiny pod velenim kpi. José
Bastida. Nejméné jedno z téchto letadel bylo ziraceno kdyz zbloudilo nad Francii
(oznageni CL-004). Udava se, ze tyto $panélské 5-231 byly prezbrojeny na kulo-
mety Vickers. s

Zpravy o dal3f ginnosti letoun(i 8-231 ze 71. letecké skupiny jsou nejasné. Jejich
konec nadesel v Gnoru 1939 v Bariolas, kde byly zniceny spolu se zbylymi letouny
tohoto Givaru v zavéru obéanské valky ve Spanélsku. .

Technicka data:

Rozpéti 10,06 m
D@Ika - 7,87 m
Vyska 3,04 m
Nosna plocha 21,50 m?

Hmotnost prazdného letadia
Hmotnost pfi startu
Zatizeni nosne plochy

1850 kg (1280)
1872 kg (1770 kg)
87,06 kg/m? (82,32 kg/m?)

Max. rychiost v 5000 m 348 km/h
Cestovni rychiost L 310 km/h
Piistavaci rychlost 110 km/h
Stoupaci ¢as na 5000 m 8 min. 28 5
Dostup 9000 m
Dolet . 560 km (450 km)

Udaje v zavorce die cizich prament pro Spanélske $-231.



Im Rahmen der Modernisierung des Militarflugwesens stellie die Firma Letov
n Jahre 1933 einen eleganten Prolotyp des Jagdflugzeuges S-231 vor. Bei der
rojektierung konnte man die Erfahrungen aus dem Bau des Vorgangermusters,
lem Jagd-Doppeldecker S-31 einbringen. Mach Angaben seitens des Werkes
chenkte man bei der neuen Maschine der aerodynamischen Verbesserung be-
ondere Aufmerksamkeit.

Durch Anwendung geschwiedeter Beschldge und geeigneter Verbindungen der
inzelnen Teile des Flugzeuges, sollien Schwingungen einzelner Bauteile auf ein
findestmal herabgesetzt werden. Probleme der Erhthung der Festigkeit bei ge-
ingstern Einsatz hochwertiger Werkstoffe, der Einfachheit des Aufbaus und in
linblick auf einfache Bedienung und Wartung fanden bei der Gestaltung des
sanzmetaliskeletts der Zelle Beachtung. Auch die geeignete Auswahl eines
euen Fligelprofils brachte eine Verbesserung der Leistung. Das Flugzeug war
nit Leinen bespannt, lediglich der vordere und obere Teil des Rumpfes war mit
chnell abnehmbaren Duraluminiumblechen beplankt.

Der Profotyp der 5-231.1 (urspriingliche Bezeichnung $-31A) wurde am 17.
Adrz 1933 durch den Werkpiloten Kovanda eingeflogen. An den weiteren Erpro-
ungen und an weiteren Fliigen beteiligten sich auch Militarpiloten. Am 21. Juli
933 wurde der Prototyp im Forschungs- und Prifinstitut fiir Flugwesen (VTLU)
etfiany vorgestellt, Kurz darauf stiirzte der Testpilot R. Cernin bei einem Ubungs-
ug todlich ab. Es zeigte sich, daB das Tragersystem keine ausreichende Steif-
ieit aufwies, dennoch waren Bruchversuche erfolreich verlaufen.

Nach Verhandlungen zwischen dem MNO und dem Werk Letov tiber eine ver-
)esserte Ausfithrung und Ausriistung des Flugzeuges $-231 wurden ein weiterer
rototyp und 23 Serienmaschinen bestellt.

Obwohl bereits im Dezember 1933 im Werk mit dem Serienbau begonnen wur-
le zog sich die Fertigstellung bis zum Jahre 1935 hin. Zunachst dberprifte das
Ailitdr im Laufe des Jahres 1934 den neuen Prototyp (erkostete 521 272 k&)
rindlich. Erst am 3. November 1934 gab VTLU offiziell die AbschluBbeurteilung
nit der Bestatigung heraus, daB das Flugzeug S-231 allen Forderungen ent-
prach. B

Die Serienflugzeuge S-231 (Stiickpreis 264 000 k&) wurden 1936 von der Mili-
dradministration Ubernommen und zum 2. Fliegerregiment nach Olomouc kom-
nandiert. Hier zeigten sich die Maschinen im Juni 1936 zum ersten Mal im moder-
isiertemn Zustand bei der 35. und 36. Staffel, Kennzeichen der Flugzeuge F und
a.
Die Serienflugzeuge hatten einem lizensierten, linksdrehenden, lufigekiihlien
Neunzylinder-Sternmotor Walter (Bristol) Mercury V-32 mit Townend-Ring, der
len zweiblattrigen Propeller Letov trieb. Die Startleistung betrug 412 kW (560 PS).
\ls Kraftstoff diente ein Gemische aus Benzin, Benzol und Spiritus (teilweise nur
3enzin und Benzol) mit einer geringen Oktanzahl von 77. Die Ausrtstung mit Waf-
en hatte man soweit vervollsténdigt, daB in die Serienmaschinen 4 Maschinenge-
vehre Strakonice Muster 30, Kaliber 7,92 mm eingebaut wurden. Zwei davon be-
anden sich in den unteren Tragflachen, die anderen beiden hatte man sychroni-
siert links und rechts auf dem vorderem Rumpf installiert. Die MG's wurden pneu-
natisch geladen und hatte je 300 SchuB Munition. Ein kreisformiges Visier war
sor dem Pilotensitz angebracht. Unter den unteren Tragfliigeln befanden sich
sechs Aufhangungen fiir leichte Bomben mit Schiossern vom Typ Pantof (pneu-
natisches System).

Der Tarnanstrich entsprach dem Standard der Zeit. Uber alle Oberseiten war
fie Maschine mit einem khakifarbenen Anstrich versehen. Die Unterseiten waren
n silber gehaiten. Die Kennzeichen bestanden aus dem Regimentszeichen, dem

Buchstaben der Staffel und der Nummer des Flugzeuges. Diese waren an jeder
Seite des Rumpfes angebracht, die Hoheitszeichen oben und unten auf den Trag-
fliigeln und am Seitenleitwerk.

" Die Jagdflugzeuge $-231 waren wegen ihrer ,Plumpheit* nicht beliebt und ver-
blieben nicht lange beim Fliegerregiment in Olomouc. Schon Ende 1936 und An-
fang 1937 wurden sie gruppenweise nach Letiiany zum Werk Letov geflogen. Dort
wurden sie demontiert, konserviert, verpakt und in das repubiikanische Spanien
gesandt.

Die ersten sieben Flugzeuge gelangten Ends 1936 nach Bilbao. Die Montage
erfolgte in Santander ohne jegliche Instruktion. Mit einer Lieferung waren alle Hin-
weise zur Instandhaltung und Wartung sowie alle Betriebsanleitungen verlorenge-
gangen. Obwohl der Maschine ein guter Ruf vorausging, waren Bodenpersenal

‘und Piloten von der Lieferung enttauscht. Alles muBte provisorisch gelost werden.

Die Flugzeuge wurden zum Flugplatz Carreno Uberfuhrt wobei infolge des spaten
Starts gleich zwei Maschinen ausfielen. Die Griinde lagen zweifellos in der fehle.
haften Montage. Zwei weitere Flugzeuge gingen auf gleiche Weise zu Bruch, so
standen fiir Patrouillienfltge lediglich drei 5-231 zur Verfiigung. Diese drel Maschi-
nen waren bei operativen Fliigen im Einsatz und die Namen ihrer Piloten sind
bekannt: Miguel Zambidio, Berberc Olmos und Juan Olmos. Der letzigenannie
Pilot gertet im Mai 1937 in Gefangenschaft. Sechs Letov dieser ersten Lieferung
wurden spéter bei einem Bombenangriff auf den Flugplatz Gijon vernichtet. Die
Letzte, die siebente fiel in die Hande der Naticnalisten in Santander.

Etwa zehn weitere Flugzeuge $-231, tauchten in der zweiten Halfie des Jahres
1937 in Cartagena auf, wo sie das 2. Geschwader der 71. Fliegergruppe unter
Fithrung des Kapiténs José Bastida bildten. Mindestens eine dieser Maschinen
ging verloren (Kennung CL-004), als sie sich Uber Frankreich verfranzien: Es kam
vor, daB diese spanischen Maschinen $-231 auch mit Vickers-Maschinengeweh-
ren ausgerdstet waren. i

Die Berichte iiber weitere Aktivitaten der 5-231 bei der 71. Fliegergruppe sind
unklar. Ihr Ende kam im Februar 1939 in Bariolas, wo sie zusammen mit den
restlichen Flugzeugen dieser Einheit im Verlaufe der Kampfhandlungen des Bir-
gerkrieges in Spanien vernichtet wurden.

Technische daten:

Spannweite 10,06 m
Lange 7.87 m
Hohe 3,04 m
Fliigelflache 21,50 m?
Leermasse 1350 kg (1280 kg)
Startmasse 1872 kg {1770 kg)

Flachenbelastung 87,06 kg/m? (82,32 kg/m?)

Hdachstgeschwindigkeit in 5000 m 348 km/h
Reisegeschwindigkeit 310 km/h
Landegeschwindigkeit 110 kmth
Steigzeit auf 5000 m 8min28s
Dienstgipfelhohe 9000 m
Reichweite 560 km (450 km)

‘Die Angaben in Klammern beziehen sich auf auslandische Quellen tber die spa-
nische

-231.

Pfi wyrobé stavebnic pracujeme peclive, presto muze dojit k chybé. Pripadna re-

klamace musi byt uplatnéna u organiazce, kde byl model zakoupen.

—URJ KP-




DRIVE NEZ ZACNETE:

1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s éisl'y na
natrtku Eislovani jednotlivych &asti.

EsovaraT 2 vioy

js0u z polystyrenu, pouzijte k lepeni pouze
n (Igetex, xylen, toluen).
Doporucujeme lepidio Styrofix, které vyrabi Druchema Praha.

4. Lepidlo opatrné nanasejte Stéteckem nebo koligkem pouze
na styéné plochy lepenych éasti, dostane-li se na vnéjsi plochy,
polepta je. :

5. Casti z ramefki oddélujte nozem, nizkami nebo Stipacimi
klestémi, otrepy odstrante pilnickem. Male Casti si pFidrzujte
pinzetou. Slepené &asti k sobé stisknéte gumitkou, kolitkem na
pradio nebo isolepou a nechte dostatecné dlouho v klidu pred
dalsim opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové stavebnice.
Vhodné jsou barvy Unicol Model. (K dosténi v modelafskych

__--.'pnqqe_in_ach a drogeriich.)

7 WyzkouSeite si doby schnuti Vasich barev a podle velikosti
~aframe olochy voite $5tec S namalovanymi Gastmi pracujte a2
Cacrmer Zzschvl barsy

9. Obtisky nanasej
obtisk neprohybejte, i
nekolik viefin do horké \.rody Obtisk se zkrout
marovna. Jemnym tlakem prstd obtisk sesurite z podlozky na
£ne misto a kouskem molitanové houby jej peélivé prmskné- .
modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled modelu
zaleZi jen na Vas.

Plastikove stavebnice
letadel vyrabene
Kovozavody Prostéjov:

)

" Aero L-29

| KOVOZAYODY

Avia B-534 -
Avia B-33 (li-10)"
MiG-19

Letov S-328
La7

MiG-17

Avia B-35

Po-2

Aero C-3A

Avia S-199

Avia CS-199
MiG-15

MiG-15 UTL

Avia C-2

Aero L-39 Albatros
Letov S-16

Avia B-21

Jak-23

MiG-21 MF
Spitfire L.F. Mk.iXE
Aero MB-200
Avia BH-3

Letov S-231

La-5 FN

OPP - PROSTEJOV
WOLKEROWA 25
79693 PROSTEIOV

[SLOVANI CASTI

READ BEFOR YOU BEGIN:

1. Bead instrukiions and study expleded drawings to
become familiar with all model parts. Numbers of partsarein
crawing-Numbers of particular parts.

2. Carefully remove each part from its bar only when that
part is to be used. Carefully trim any excess of plastic from
part before assembling. Check the lift of each part before
you cement in into place.

3. Since this model is moulded of styrene plastic, use only
styrene cement for assembly.

4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small
amount of cement to avoid damage of your model. Apply
cement with small paint brush or pin.

5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or
pincers, as well as any excess of plastic, and flash trim by
smooth file. Use tweezers to pick up and hold small parts.
Use rubber bands or tape to hold parts together untill
cement dries. Allow time for cement to dry thouroughly
before further handling.

6. Use enamels or paints for plastic only.

7. Larger areas are best covered with soft, wider brush,
small areas with thin brush. Allow time for paint to dry
thoroughly before further handling.

8 Paint small parts before detaching from bars. Start with
ighter calours. Scrape of :—:" fere cement is to be
applied, Cement will not work on paint

assembly and painting apply decals. Cut each
1 from sheet as needed and dip in lukewarm water for
w seconds. Use a small brush towet your model andslide
decal from paper into correct position. Do not touch decal
with fingers, press down with blotter.

10. Please take your time, do not hurry. You will find that
your finished model will reflect your time, work and patience.
Enjoy your kir.

BEVOR SIE BEGINNEN:

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf di
Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.

2. Trennen Sie die Teile erst vor der Verwendung ab, entfernen Si
die GuBlberstande ynd passen sie die Teile vor dem Kleben imms
trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig, ein.

3. Da die PrBteile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zui
Kleben nur Klebstoff flir Polystyrol.

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder einer
Stabchen nur auf dieKontaktflachen auf. Gelengt er auf die AuBenfl:
chen werden diese veratzt.

5. Trennen Sie die Teile mit einem Messer, einer Schere oder eine
Zwickzange vom Rahmen, GuBiiberstiande entfernen Sie mit eine
kleinen Teile. Kleine Teile werden mit einer Pinzette festgehalter
Zusammengeklebte Bauteile pressen Sie mit einem Gummiring, eins
Wascheklammer oder einem Klebeband aneinander und lassen Si
sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe.

6. Die Bemalung flhren Sie mit Farben durch, die Polystyrol nict
angreifen.

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit lhrer Farben und wihle
Sie nach der gréBe der zu bemalneden Flachen die Pinsel. Mit der
Bemalen der Details beginnen Sie erst nach vollstandigem Trockne
der Farben.

8 Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groB
Flachen, z. B. Tarnbemalung, erst nach dem Zusammenbau.

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau at
das bemalte Model auf. Knicken Sie die trockenen Abziehbilder nich
schneiden Sie sie sinzeln sorgfiltig ab und tauchen Sie sie einig
Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild kriimimt sich zuerst un
bléttet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit leichter
Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgesehenen Platz un
Eﬂrzdss?!n Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die Oberflache de

ells.

10. Arbeiien Sie sorgfaltig, Uberhasten Sie nichts, schlieBlich hang
das Aussehen des Modells von lhnen ab.

NUMBERS OF PARTS NUMERIERUNG DER TEIL!




STAVEBNI POSTUP

ASSEMBLY INSTRUCTION

'BAUANLEITUNG

OVOZAVOD
PROSTEJOV
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