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PLASTIKOVA STAVEBNICE MODELU LETADLA
PLASTIC KIT

MG - 17 PF

MiG-17, ktery pffmo vyvojové vysel z vynikajictho stthactho
letounu MiG-15, od kterého prevzal jistou podobnost typu,
tvoi{ dodnes vrchol ve stavbé podzvukovych letadel.

Vznikl v konstrukén{ kanceldfi A. I. Mikojana béhem roku
1949 a jeho prototyp, pod oznalenim SI s motorem VK -
1A byl zalétén v lednu 1950 a jiz v tinoru téhoz roku, piloto-
van I. T. Ivas¢enkem dosahl rychlost zvuku ve vodorovném
letu. Sériova vyroba byla zah4jena v roce 1951 a v nésleduji-
cfm roce pfichézi pod oznadenfm MiG-17 do sluzby v sovét-
ském vojenském letectvu. V' priibéhu padesatych let progel
mnoha tpravami. Zavedenim motoru VK - 1F s pfidavnym
spalovdnim vznikla nejroziifenéjif verze MiG-17F. Zabudo-
vénim stfeleckého radiolokétoru, které si vyzidalo zménu
a prodlouZent pifdé, vznikla pfepadovi verze pro kazdé poca-
si a ztfZzené povétrnostni podminky, MiG-17PF, vyzbrojend
tfemi kanony NR-23 /tato varianta je pfedlohou naif staveb-
nice/, ze které dale vznikl MiG-17PFU bez kanonové vyzbro-
je se tyFmi Fizenymi stielami “vzduch - vzduch”.

Zachtkem druhé poloviny padesatych let ptisly MiGy-17, pie-
vézné ve verzi MiG-17PF, do sluzby v nasem vojenském letec-
tvu. Od roku 1957 byl MiG-17F licenén& vyrdbén v Polsku
pod oznaten{m Lim-5, kde byl pozdéji modifikovan pro
funkei stthactho bombardéru /Lim-5R i Lim 6R/. Licen¢né
byl také vyribén v Cing, pod ozna¢enim F-4.

MiG-17 patily k nejroziifengj$im vojenskym letountim svéta.
Nosily, nebo stile nos{ vysostné znaky: SSSR, CSSR, PLR,
MLR, BLR, RSD, NDR, VDR, Kambodze, KLDR, Kuby,
Alzfru, Egypta, Syrie, Iraku, Indonezie, C(ny, Albanie,
Maroka, Guinee, Mali, Nigerie, Jintho a Severniho Jemenu,
Ugandy a Republiky Cejlonu.

Krest ohném prodélaly MiGy-17 v priibéhu suezské krize
v roce 1956, i v dalSich dvou vélkich arabskych zemf proti
Tzraeli v letech 1967 a 1973. Spolu se svym mladsim nisledo-
vnikem MiGem 21 vybojovaly nejeden vitézny souboj pii
obrané severovietnamského nebe, a to mnohdy i proti mno-
hem modernéj§im nadzvukovym americkym troénikiim.

Technicky popis

Mig-17PF je jednomistny celokovovy stiedokifdly letoun
s tifkolovym zatahovacim podvozkem. Je pohdnén turbokom-
presorovym proudovym motorem VK-1F s radidlnim kom-
presorem a jednostupfiovou turbinou tahu 2700 kp bez
a 3300 kp s pfidavnym spalovinim, umisténym v zadn{ polo-
viné trupu. Kiidlo mé zéporny thel vzepéti -3°, Sipovitost
vnéjsi casti kiidla je 45°, vnitfen 55°, kabina je pretlakovd
s vystielovacim sedadlem. Obsah palivovych nddrif je 1410
liert kerosinu a pod kifdly mohou byt zavéSeny dalsf dvé pii-
davné nadrze po 400 L.

MiG-17PF je vybaven radiovymi, radionaviga¢nimi, radiolo-
ka¢nimi systémy. Je vyzbrojen tfemi kanony NR-23, réze 23
mm, kazdy se z4sobou 100 néboj.

rozpéti 9,63 m
délka 11,68 m
vyska 3,80 m
nosn4 plocha 22,60 m
start. véha 6380 kg
prézdnd vaha 4290 kg
max. rychlost 1120 km/hod.
piist. rychlost 220 km/hod.
dostup 16000 m
max. dolet 2250 km
stoupavost 55 m/sec.

MiG-17, which was directly developed from the outstanding
jet fighter MiG-15, and to a certaine extent took over its
shape of the fuselage, carried subsonic air superiority fighter
design to its apex. This fighter was developed in the construc-
ton team led by A. I. Mikoyan during of 1949 and its first
prototype, under designation SI and powered by VK-1A tur-
bojet, had made its maiden flight in January, 1950. Already in
February of the same year in the hands of test pilot I. T.
Ivashchenko it attained M-1. 0 in level flight. The plane went
into mass production in 1951, during the following year the
first serial aircraft, under designation MiG-17, were delivered
to operational units of the VVS USSR. MiG-17 in the cour-
se of the fifties had undergone many modifications. By intro-
ducing VK-1F turbojet with afterburning, the most widely
used variant MiG-17F aroused. The all-weather interceptor
version MiG-17PF, armed by three NR-23 cannons, came
into being by building in an Airborne Interception radar with
two antennae into the reformed and lengtheden nose of fuse-
lage. MiG-17 is a subject of this kit. MiG-17PFU, its cannons
being replaced by four AAM, became the final variant. At the
beginning of the second half of the fifties MiG-17s, mostly
MiG-17PF variant, entered service in Czechoslovak Air
Force. From 1957 MiG-17F was licence-manufactured in
Poland, under designation Lim-5R. In the course of the sixti-
os further Polish modifications, fighter-bomber Lim-5M and
Lim-6, reconnaissance Lim-5R and Lim-6R were developed
and produced in Poland. Under designation F-4 MiG-17Fs
were also licence-manufactured in China. Today MiG-17 is
despite its age, one of the world’s most widely used combat
aircraft. MiG-17 has served or up to present serves with the
air arms of the Soviet Union, Czechoslovakia, Poland,
Hungary, Bulgaria, Rumania, the German Democratic
Republic, the Democratic Republic of Vietnam, the Korean
People’s Democratic Republic, Cuba, China, Cambodia,
Afghanistan, Albania, Algeria, the United Arab Republic,
Syria, Iraq, Indonesia, Morocco, Guinea, Mali, Nigeria,
Southern Yemen, Sri Lanka, Tanzania, Somalia, Sudan,
North Yemen and Uganda. During the Suez war in 1956
MiG-17s underwent baptism of fire, and were used in further
two Middle-East wars in 1967 and 1973. Together with its
younger follower MiG-21 fought not one but many victori-
ous combats while defending the sky over North Vietnam and
that often against highly sophisticated supersonic American
intruders.

Techmical Description

MiG-17PF is an all-metal, single-seat, mid-wing monoplane
with retractable tricycle undercarriage. Like the MiG-17F day
fighter, the all-weather model MiG-17PF is powered by VK-
1F centrifugal-flow turbojet with radial compressor, single-
stage turbine, rated at 2700 kp and 3380 kp with afterbur-
ning. Wing has -3° anhedral, the wing leading edge sweep
ranging from 55° inboard to 45° outboard. The capacity of
internal fuel tanks is 1410 | of kerosene and additional fuel is
carried under wings in two 400 | auxiliary drop tanks. MiG-
17PF is equipped by radio, radionavigation and radar instru-
ments. The built-in armament consists of three 23 - mm. NR-
23 cannons in fuselage nose, with 100 rounds per cannon.

span 9,63 m
leng 11,68 m
height 3,80 m
wing area 22,60 m

empty weight 4290 kg

loaded (max.) weight 6380 kg
max. speed 1120 km/h
landing speed 220 km/h
service ceiling 16000 m
max. range 2250 km
climb. rate 55 m/sec

Die MiG-17, die entwicklungsmiflig direkt aus Ihrem’

Vorginger, dem Jagdflugzeug MiG-15 hervorging, von dem
sie eine gweise Ahnlichkeit des Rumpfes iibernahm, bildes bis
heute den Gipfelpunkt im Bau von Unterschalljagdflug-
zeugen.

‘Wihrend des Jahres 1949 entstand im Konstruktionsb o A.
I. Mikojans der Prototyp mit der Bezeichnung SI mit dem
Motor VK-1A, der im Jinner 1950 eingeflogen wurde und
schon im Februar des selben Jahres, gesteuert von I. T.
Ivascenko, im Horizontalflug die Schallgeschwindigkeit erre-
ichte. Die Serienproduktion wurde im Jahre 1951 aufgenom-
men und im folgenden Jahr trat sie unter des Bezeichnung
MiG-17 in die Dienste der sowjetischen Luftstreitkrifte. Im
Verlauf der Fiinfziger des Motors VK-1F mit Nach-
verbrennung entstand die verbreitetste Version MiG-
17E.Durch den Einbau derRadarzielgarite, die eine Ande-
rung ung Verlingerung des Rumpflubuges erforderten, entr-
stand die Allvwterrversion des Tiefangriffstlugzeuge MiG-
17PF, ausgeriistet mit drei Kanonen NR-28 (diese Variante
ist die Vorlage fiir unseren Bausatz), aus der weiters die
Version MiG-17PFU ohne Kanonenausriistung mit vier ges-
teuerten Luft-Luftgeschossen entstand.

Anfang der zweiten Hilfte der sechziger Jahre kamen die
MiG-17PF in die Dienste unserer Luftstreitkrifte. Vom Jahre
1957 an wurde die MiG-17F unter der Bezeichnung Lim-5 in
Polen in Lizenz hergestellt, wo sic auch spiter fr die
Verwendung als Jagdbomber (Lim-5R und Lim-6R) abgein-
dert wurde. Sie wurde auch in China unter derBezeichnung
F-4 in Lizenz gergestellt.

Die MiG-17 gehérten zu den verbreitetsten Jagdflugzeugen
der Welt. Sie trugen oder tragen weiterhin folgende
Hoheitszeichen: Sowjetunion, Tschechoslowakei, Polen,
Ungarn, Bulgarien, Ruminien, DDR, R Nordvietnam,
Kambodscha, Nordkorea, Kuba, Algerien, Agypten, Syrien,
Irak, Indonesien, China, Albanien, Marokko, Guinea, Mali,
Nigeria, Stid- und Nordjemem, Uganda und Ceylon.

Die feuertaufe erlebte die MiG-17 im Verlaufe der Suezkrise
im Jahre 1956 und wurde in zwei weitern Kriegen der arabis-
chen Liander gegen die Izrael eingesetzt (1967 und 1973).
Zusammen mit ithrem hiingeren Nachfolger MiG-21 kimpf-
te diw nicht nur einen siegreichen Zweikampf wihrend des
Schutzes des nordvietnamesischen Himmels und das man-
chmal auch gegen cinen um vieles moderneren amerikanis-
chen Uberschallangreifer.

Technische Beschreibung

Die MiG-17PF ein einsitzinger Ganzmetallmitteldedker mit
Dreibein-Einziehfahrgestell. Er  wird von  einem
Strahltriebwerk mit Turbokompression VK-1F mit Radial-
verdichter und Einstufenturbine mit einem Schub von 2700
kp ohne und 3380 kp mit Nachverbrennung angetrieben, das
in der hinteren Hilfte des Rumpfes angeordnet ist. Die Fliigel
haben eine negative V-Stellung von -3U, die Pfeilung der
Auflenteile der Fliigel betréigt 45U, die innere 55U.

Die Kabine ist eine Druckkabine mit Katapultsitz. Der Inhalt
der Kraftstoffbehilter betrigt 1410 1 Kerosin und unter den
Fl"geln kénnen zwei weitere Zusatztanks zu 400 | aufgehingt
werden.

Die MiG-17PF ist mit Funk-, Funknavigations- und
Funkortungs-systemen ausgertistet. Die Ausriistung besteht
aus drei Kanonen NR-28, Keliber 28 mm mit je 100 Schuf.

Spannweite 9,63 m
Linge 11,68 m
Hohe 3,80 m
Tragfliche 22,60 m
Startgewicht 6380 kg
Leergewicht 4290 kg
Haéchstgeschwindigkeit 1120 km/h
Landegeschwindigkeit 220 km/h
Gipfelhshe 16000 m
Reichweite 2250 km
Steiggeschwindigkeit 55 m/sec
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Dodatek navodu
Plastova stavebnice modelu

Stavebnice je vyrobena z polystyrenu. Stavba se provadi lepenim lepidly vhodnymi pro polystyren podle
obrazového postupu. Model J€ mozné nabarvit modelafskymi barvami vhodnymi pro polystyren t&tcem nebo
nastfikem pistoli. Po sestaveni a nabarveni se na model nanesou obtisky sejmuté pod vodou. Obtisky stavebnice
Isou shodné s kamuflaznim listem. KamuflaZe uvedené v navodu jsou ukézkami dalgich moznych verzi.

Upozorn&ni: Chraiite stavebnici pred malymi détmi do 3let! Obsahuje drobné dily nebezpe&né k
vdechnuti a ostré hrany nebezpe&né k poranéni!

Nachtrag e Anleitung.

Der Baukasten ist aus Polystyren ergiugt. Den Bau stellt man mit Kleleemittel, die fiir
Polystyren nach nach Bildermethode durchfithrlen sind. Das Modell kann man mit geeigneten
Modellfarhen fiir Polystrenpinsel oder Pistolenbespritzung farleen. Nach der Zusammen-
stellung Bemalung werden auf das Modell, die unter Wasser alegezogenen Abziehlbilder auf
getragen. Die Baukastenaleziehleider befinden sich an der Ruchseite der Anweisung, sie sind
gleichzeitig ein Muster weiterer moglichen Versionen.

Zur Berechtung: Den Baukasten von kleinen Kindern bis zu 3Jahren schuben. Er besigt kleine
Bestandteile die Atennunfreundlich sind und die schaufen Kanten konnten verlezen.
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MiG-17. kter¥ pfimo vyvojové vyZel z vynikajiciho stihaci-
ho letounu MiG-15. od kterého pfevzal jistou podobnost
typu. tvoii dodnes vrchol ve stavbé podzvukovych letadel.
Vznikl v konstrukéni kanceldfi A. I. Mikojana béhem roku
1949 a jeho prototyp. pod ozna¢enim SI s motorem VK -
1A byl zalétan v lednu 1950 a jiZ v dnoru téhoZ roku. pilo-
tovan I. T. Ivas¢enkem dosdhl rychlost zvuku ve vodorov-
ném letu. Sériovéd vyroba byla zahdjena v roce 1951 a v
ndsledujicim roce prichdzi pod oznacenim MiG-17 do sluz-
by v sovétském vojenském letectvu. V pribéhu padesatvch
let prosel mnoha upravami. Zavedenim motoru VK - 1F s
pfidavnym spalovanim vznikla nejrozsifenéjsi verze MiG-
17F. Zabudovénim stfeleckého radiolokatoru. které si vvzi-
dalo zménu a prodlouzeni pfidé, vznikla prepadové verze
pro kazdé pocasi a ztizené povétrnostni podminky. MiG-
17PF. vyzbrojend tfemi kanony NR-23 /tato varianta je
pfedlohou nasi stavebnice/, ze které ddle vznikl MiG-
17PFU bez kanonové vyzbroje se ¢tyfmi fizenymi stfelami
“vzduch - vzduch™.

Zacdtkem druhe poloviny padesdtych let pfisly MiGy-17.
pfevdzné ve verzi MiG-17PF. do sluzby v naSem vojen-
ském letectvu. Od roku 1957 byl MiG-17F licenéne vyrd-
bén v Polsku pod oznacenim Lim-5. kde byl pozd€ji modi-
fikovdn pro funkci stthaciho bombardéru /Lim-5R i Lim
6R/. L é byl také vyrdbén v Ciné. pod oznadenim F-4.
MiG-17 patfily k nejroziifenéjiim vojenskym letounim
svéta. Nosily. nebo stdle nosi vysostné znaky: SSSR.
CSSR. PLR. MLR. BLR, RSD. NDR. VDR. Kambodze.
KLDR. Kuby. Alziru. Egypta, Syrie. Iraku. Indonezie.
Ciny. Albanie. Maroka. Guinee. Mali. Nigerie, Jizniho a
Severniho Jemenu. Ugandy a Republiky Cejlonu

Kfest ohném prodélaly MiGy-17 v pribéhu suezské krize v
roce 1956. 1 v dalSich dvou vilkich arabskych zemi proti
Izraeli v letech 1967 a 1973. Spolu se svym mlad$im nasle-
dovnikem MiGem 21 vybojovaly nejeden vitézny souboj
pii obrané severovietnamského nebe. a to mnohdy i proti
mnohem modernéj$im nadzvukovym americkym utocni-
kim.

Technicky popis

Mig-17PF je jednomistny celokovovy stiedokfidly letoun s
tifkolovym zatahovacim podvozkem. Je pohanén turbo-
kompresorovym proudovym motorem VK-1F s radidlnim
kompresorem a jednostupnovou turbinou tahu 2700 kp bez
a 3300 kp s pfidavnym spalovdnim. umisténym v zadni
poloviné trupu. Kfidlo md zdporny uhel vzepéti -3°. Sipovi-
tost vnéjsi casti kfidla je 45°. vnitfeni S3°. Kabina je pfetla-
kovd s vystfelovacim sedadlem. Obsah palivovych nadrzi
Je 1410 litrd kerosinu a pod kfidly mohou byt zavéleny

dal3i dvé pfidavné nédrze po 400 1.

MiG-17PF je vybaven radiovymi. radionaviga¢nimi. radio-
lokacnimi systémy. Je vyzbrojen tfemi kanony NR-23. rdze
23 mm. kazdy se zdsobou 100 naboji.

rozpéti 963 m
délka 1168 m
vyska 380 m
nosna plocha 22,60 m
start. vdha 6380 kg
prizdnd viha 4290 kg
max. rychlost 1120 km/hod.
pfist. rychlost 220 km/hod.
dostup 16000 m
max. dolet 2250 km
stoupavost 55 m/sec.

MiG-17. which was directly developed from the outstan-
ding jet fighter MiG-15, and to a certaine extent took over
its shape of the fuselage, carried subsonic air superiority
fighter design to its apex. This fighter was developed in the
construction team led by A. I. Mikoyan during of 1949 and
its first prototype. under designation SI and powered by
VK-1A- turbojet. had made its maiden flight in January.
1950. Already in February of the same year in the hands of
test pilot I. T. Ivashchenko it attained M-1. 0 in level flight.
The plane went into mass production in 1951. during the
following vear the first serial aircraft, under designation
MiG-17. were delivered to operational units of the VVS
USSR. MiG-17 in the course of the fifties had undergone
many modifications. By introducing VK-1F turbojet with
afterburning, the most widely used variant MiG-17F arou-
sed. The all-weather interceptor version MiG-17PF, armed
by three NR-23 cannons, came into being by building in an
Airborne Interception radar with two antennae into the
reformed and lengtheden nose of fuselage. MiG-17 is a sub-
ject of this kit. MiG-17PFU. its cannons being replaced by
four AAM, became the final variant. At the beginning of
the second half of the fifties MiG-17s. mostly MiG-17PF
variant, entered service in Czechoslovak Air Force. From
1957 MiG-17F was licence-manufactured in Poland. under
designation Lim-5R. In the course of the sixtios further
Polish modifications. fighter-bomber Lim-5M and Lim-6.
reconnaissance Lim-3R and Lim-6R were developed and
produced in Poland. Under designation F-4 MiG-17Fs were
also licence-manufactured in China. Today MiG-17 is des-
pite its age. one of the world’s most widely used combat
aircraft. MiG-17 has served or up to present serves with the
air arms of the Soviet Union, Czechoslovakia. Poland.
Hungary. Bulgaria. Rumania. the German Democratic
Republic. the Democratic Republic of Vietnam. the Korean
People’s Democratic Republic. Cuba. China. Cambodia.
Afghanistan, Albania. Algeria. the United Arab Republic.
Syria, Iraq. Indonesia. Morocco. Guinea. Mali. Nigera.
Southern Yemen. Sri Lanka. Tanzania. Somalia. Sudan.
North Yemen and Ugande. During the Suez war in 1956
MiG-17s underwent baptism of fire. and were used in furt-
her two Middle-East wars in 1967 and 1973. Together with
its younger follower MiG-21 fought not one but many vic-
torious combats while defending the sky over North
Vietnam and that often against mghly sophistcated super-
sonic American intruders.

Technical Description

MiG-17PF is an all-metal. single-seat. mid-wing monopla-
ne with retractable tricycle undercarriage. Like the MiG-
17F day fighter. the all-weather model MiG-17PF is powe-
red by VK-1F centrifugal-flow turbojet with radial com-
pressor. single-stage turbine. rated at 2700 kp and 3380 kp
with afterburning. Wing has -3¢ anhedral. the wing leading
edge sweep ranging from 35° inboard to 45° outboard. The
capacity of internal fuel tanks is 1410 1 of kerosene and
additional fuel is carried under wings in two 400 I auxilia-
ry drop tanks. MiG-17PF is equipped by radio. radionavi-
gation and radar instruments. The built-in armament con-
sists of three 23 - mm. NR-23 cannons in fuselage nose.
with 100 rounds per cannon.

span 963 m
leng 11.68 m
height 380m
\Mr;g area 22,60 m
empty weight 4290 kg

loaded (max.) weight 6380 kg
max. speed 1120 km/h
landing speed 220 km/h
service ceiling 16000 m
max. range 2250 km
climb. rate 55 m/sec

Die MiG-17, die entwicklungsmiBig direkt aus Ihrem
Vorginger, dem Jagdflugzeug MiG-15 hervorging, von
dem sie eine gweise Ahnlichkeit des Rumpfes iibernahm.
bildes bis heute den Gipfelpunkt im Bau von
Unterschalljagdflugzeugen.

W ihrend des Jahres 1949 entstand im Konstruktionsb ro A.
1. Mikojans der Prototyp mit der Bezeichnung SI mit dem
Motor VK-1A. der im Jénner 1950 eingeflogen wurde und
schon im Februar des selben Jahres. gesteuert von I. T.
Ivascenko, im Horizontalflug die Schallgeschwindigkeit
erreichte. Die Serienproduktion wurde im Jahre 1951 auf-
genommen und im folgenden Jahr trat sie unter des
Bezeichnung MiG-17 in die Dienste der sowjetischen
Luftstreitkrifte. Im Verlauf der Fiinfziger des Motors VK-
IF mit Nachverbrennung entstand die verbreitetste Version
MiG-17E Durch den Einbau derRadarzielgariite, die eine
Anderung ung Verlingerung des Rumpflubuges erforder-
ten. entrstand die Allvwterrversion des
Tiefangriffstlugzeuge MiG-17PF. ausgeriistet mit drei
Kanonen NR-28 (diese Variante ist die Vorlage fiir unseren
Bausatz), aus der weiters die Version MiG-17PFU ohne
Kanonenausriistung  mit  vier  gesteuerten  Luft-
Luftgeschossen entstand.

Anfang der zweiten Hilfte der sechziger Jahre kamen die
MiG-17PF in die Dienste unserer Luftstreitkrifte. Vom
Jahre 1957 an wurde die MiG-17F unter der Bezeichnung
Lim-5 in Polen in Lizenz hergestellt. wo sie auch spiiter f'r
die Verwendung als Jagubomber (Lim-5R und Lim-6R)
abgeiindert wurde. Sie wurde auch in China unter
derBezeichnung F-4 in Lizenz gergestellt.

Die MiG-17 gehorten zu den verbreitetsten Jagdflugzeugen
der Welt. Sie trugen oder tragen weiterhin folgende
Hoheitszeichen: Sowjetunion. Tschechoslowakei. Polen.
Ungarn, Bulgarien. Ruminien. DDR. Nordvietnam,
Kambodscha. Nordkorea, Kuba. Algerien. Agypten.
Svrien. Irak. Indonesicn. China. Albanien. Marokko.
Guinea. Mali, Nigeria. Siid- und Nordjemem, Uganda und
Ceylon.

Die feuertaufe erlebte die MiG-17 im Verlaufe der
Suezkrise im Jahre 1956 und wurde in zwei weitern
Kriegen der arabischen Linder gegen die Izrael eingesetzt
(1967 und 1973). Zusammen mit ihrem hiingeren
Nachfolger MiG-21 kimpfte diw nicht nur einen siegrei-
chen Zweikampf wihrend des Schutzes des nordvietname-
sischen Himmels und das manchmal auch gegen einen um
vieles moderneren amerikanischen Uberschallangreifer.

Technische Beschreibung

Die MiG-17PF ein einsitzinger Ganzmetalimitteldedker mit
Dreibein-Einziehfahrgestell. Er wird von einem
Strahitriebwerk  mit  Turbokompression VK-1F mit
Radialverdichter und Einstufenturbine mit einem Schub
von 2700 kp ohne und 3380 kp mut Nachverbrennung
angetrieben. das in der hinteren Hilfte des Rumpfes ange-
ordnet ist. Die Fliigel haben eine negative V-Stellung von -
3U. die Pfeilung der Aubenteile der Fliigel betrigt 45U. die
innere 55U.

Die Kabine ist eine Druckkabine mit Katapultsitz. Der
Inhalt der Kraftstoffbehiilter betriigt 1410 1 Kerosin und
unter den FI"geln kénnen zwei weitere Zusatztanks zu 400
! aufgehingt werden.

Die MiG-17PF ist mit Funk-. Funknavigations- und
Funkortungs-systemen ausgerustet. Die Ausriistung besteht
aus drei Kanonen NR-2§_ Keliber 2& mm mit je 100 Schub.

Spannweite 963 m
Linge 1168 m
Hohe 380 m
Tragfliche 22,60 m
Startgewicht 6380 kg
Leergewicht 4290 kg
Hochstgeschwindigkeit 1120 km/h
Landegeschwindigkeit 220 km/h
Gipfelhohe 16000 m
Reichwerte 2250 km
Steiggeschwindigkeit 55 misec
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STAVEBNI

ASSEMBLY

INSTRUCTION 2 BAUANLEITUNG
1 2 10
Barvy pro
.
MiG-17
n )
D gernd Ag 07
! schwart H 33 FS 37038
) V black R 8
zelenodedd
griingrau
greenish grey
S 6 7 8
piskovd Ag 14
sand H 63 FS 30257
sand R 16
F 26 G31
A * 27 21 * b tyrkysové modrd -
. ‘ %::-_ aﬁ@ s tiirkysblau
E 28 = E32 azure blue
26 31 7 )
zelend Ag C-22
§ grin H 30 FS 34079
J green R 67
stfedné Sedd Ag A-28
9 hellgrau H: 126 FS426:270,
medium grey R S
bild Aouhuld
weiss H 34 FS 37875
Y white R 5
/
vI/
Z stifbrnd Ag 08
\ R silber H 11
silver R 90
nerez
rostfrei
stainless steel
modra Ag 18
blau H 25 FS 25052
blue R 56
Cervend Ag 17
ot H 60, . FS 21 105
red R 36
obtisk
abziehbild Sipka
decal
Ag - Agama
H - Humbroll
R - Revel
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Dodatek navodu
Plastova stavebnice modelu

Stavebnice je vyrobena z polystyrenu. Stavba se provadi lepenim lepidly vhodnymi pro polystyren podie
obrazového postupu. Model je mozné nabarvit modelafskymi barvami vhodnymi pro polystyren &t&tcem nebo
nastFikem pistoli. Po sestaveni a nabarveni se na model nanesou obtisky sejmuté pod vodou. Obtisky stavebnice
Jsou shodné s kamuflaznim listem. Kamuflaze uvedené v navodu Jsou ukazkami dal3ich mo2nych verzi.

Upozornéni: Chraifite stavebnici pfed malymi détmi do 3let! Obsahuje drobné dily nebezpeéné k
vdechnuti a ostré hrany nebezpetné k poranéni!
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